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Cetvrtak, 13. srpnja 2006.

Hrvatska ¢e uz pomo¢ EU-a zapoceti proces sredivanja stanja u hrvatskoj brodogradniji

HRVATSKA BRODOGRADNIJA

Damir Herceg
rod je jedan od rijetkih hrvat-
skih proizvoda, posebice onih
tehnoloski sloZenijih, koji ima
svjetsku kvalitetu. Uz to, bro-
dogradnja u ukupnom hrvatskom izvo-
zu sudjeluje sa oko 15 posto. Dojmljiv
je podatak da hrvatska brodogradili-
sta s 80 brodova u knjizi narudzbi vri-
jednih 2,8 milijarde dolara zauzimaju
peto mjesto na svijetu, odnosno odmah
iza Japana, Juzne Koreje, Kine i Poljske,
koji zajedno drZe viSe od 80 posto svjet-
skog trzista gradnje brodova, a Hrvat-
ska oko 1,3 posto. Nesto manje je doj-
mljiv podatak da u toj nasoj knjizi na-
rudzbi prevladavaju tankeri za prijevoz
naftnih preradevina i kemikalija koji su
tehnoloski manje slozeni od nekih dru-
gih plovnih jedinica. Naime, takve tan-
kere u Juznoj Koreji, a sada i u Kini,
rade i do 30 posto jeftinije.
Na Zalost, hrvatska brodogradnja trenu-
tno je u gubicima blizu 900 milijuna do-
lara i trenutno bez novih hitnih financij-
skih drzavnih injekcija teSko da moze
do jeseni osigurati normalnu proizvo-
dnju. Stovise, nove gubitke ée ostvari-
vati barem jos godinu-dvije, obzirom da
je pola od 80 naruc¢enih brodova ugovo-
reno pod nepovoljnim uvjetima, odno-
sno u vrijeme kad je dolar bio osjetno
jacinego sada, a tona celika kostala 300
ane 900 dolara. Iz tog razloga, svaki od
tako lose ugovorenih brodova donijet
¢e novi gubitak prilikom primopreda-
je od 5 do 8 milijuna dolara.
Medutim, Hrvatska u Europsku uniju
ne moZze bez brodogradnje, jer za nju
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nemamo zamjensku industriju, a ona
uz sebe veze vise od 35.000 ljudi i jos
oko 2000 manjih tvrtki. Europa Zeli da
sva njena brodogradnja posluje pod
istim uvjetima. Da bi se hrvatski Skve-
rovi tome prilagodili oni pod hitno mo-
raju biti sanirani u naredne dvije godi-
ne, odnosno oc¢iscéeni od gubitaka »te-
Skih« Sest milijardi kuna. Drzavni taj-
nik za gospodarstvo Vladimir Vrankovi¢
podsjeca da je sanacija europskih bro-
dogradilista pocela jos 1980., jer su ve¢
tada iJapan i Juzna Koreja osjetno jefti-
nijom gradnjom poceli gurati europska
brodogradilista u seriju bankrota. Toj
brodogradevnoj konkurenciji sa Dale-
kog istoka Europa je doskocila, podsje-
¢a Vrankovi¢, uvodenjem drzavnih sub-
vencija brodogradilistima od 29 posto,
otprilike koliko su jeftinije na Dalekom
istoku gradili brodove.

Drzavne subvencije

Restrukturiranjem i modernizacijom
europske brodogradevne industrije
smanjivana je ta subvencija, koja da-
nas iznosi 6,5 posto. Hrvatska je u je-
dnom trenutku po uzoru na Europu
uvela 10-postotnu drzavnu subvenci-
ju brodogradilistima, Sto se pokazalo
krajnje pausalnom procjenom, obzi-
rom da bi nasoj brodogradnji zasigur-

no tada bolje odgovarala i subvencija
od 30 i viSe posto, obzirom na teskoce
u kojima se ve¢ godinama nalazi.
Vrankovi¢ napominje kako nasa brodo-
gradnja u ovom trenutku tehnoloski za-
ostaje za modernom svjetskom brodo-
gradnjom 20 godina. Medutim, napomi-
nje on, nasi Skverovi jos$ uvijek imaju
visokoobrazovane i stru¢ne kadrove
koji po narudzbi projektiraju i za vode-
¢a svjetska brodogradilista. Zato bi, u
ubrzanu tehnolosku obnovu, hrvatska
brodogradnja mogla postati vrlo kon-
kurentna na tom nemilosrdnom svjet-
skom trzistu.

Kad je rijec o subvenciji Europske uni-
je brodogradilistima od 6,5 posto, tre-
ba imati na umu da ona mozda iznosi
i ¢ak vise od 15 posto, ako se uzmu u
obzir sve one pogodnosti koje od drZa-
ve dobiju i Skverovi i narucitelj, a koje
se ne vode pod subvencijama. Europ-
ska brodogradilista Dalekom istoku
mogu konkurirati izgradnjom tehnolo-
SKki slozenijih brodova, Sto znaci i sku-
pljih. U Hrvatskoj je tim putem ve¢ kre-
nuo pulski »Uljanik« koji gradi brodo-
ve za prijevoz automobila, po ¢emu je
taj Skver ve¢ poznat i priznat na svjet-
skom trzistu. Sansa je i u gradnji LMG
i LPG tankera, kao i brodova za prije-
voz teskih tereta. Za takve plovne jedi-

KONKURENTNA U SVUJETU

nice ne trebaju drZzavne potpore, veé
narucitelj placa onoliko koliko takav
tehnoloski sloZeni brod kosta.
Brodovi kao auti

U Juznoj Koreji i Kini brodove grade u
serijama od 40 i viSe komada, posebi-
ce kad je rijec¢ o tankerima i onima za
prijevoz rasutog tereta, i to po cijeni 30
posto nizoj nego u Europi. Ta se bro-
dogradilista po svojoj tehnologiji u po-
tpunosti razlikuju od klasi¢nih, na pri-
mjer, nasih skverova, odnosno brodo-
vi se rade na svojevrsnoj proizvodnoj
traci kao automobili.

Celik tri puta poskupio

Medutim, kako doznajemo od nasih
brodogradevnih inZenjera koji rade u
juznokorejskim skverovima, ili za stra-
ne narucitelje, u njima nadgledaju gra-
dnju, na tim brodovima nisu moguce
tehnicke izmjene prema Zelji brodara,
pa se zna dogoditi da se odredene gre-
Ske u gradnji provuku kroz cijelu seri-
jubrodova, anjihovo kasnije otklanja-
nje ne kosta samo skver, ve¢ u mno-
gome i brodara, koji najvise gubi kad
brod ne vozi.

Korejska brodogradilista jos uvijek ne-
maju kvalitetnih kadrova kao europ-
ska, odnosno kao i hrvatska, i u tome
je nasa prednost.

Europska brodogradilista Dalekom istoku mogu konkurirati
izgradnjom tehnoloski sloZenijih brodova, sto znaci i skupljih.
U Hrvatskoj je tim putem vec krenuo pulski » Uljanik«
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U brod nosivosti od 35 do 40.000 tona
ugradi se 10.000 tona celika po cijeni od
900 dolara po toni. To je tri puta sku-
plje nego kad su ti isti brodovi ugovo-
reni prije tri do Cetiri godine, zbog cega
brodogradilista sada po brodu biljeze
gubitak od Sest do osam milijuna dola-
ra, iako su hrvatski Skverovi u pregovo-
rima s naruciteljima djelomic¢no uspjeli
korigirati te nepovoljne ugovore, odno-
sno po brodu su uspjeli dobiti dodatnih
najvise milijun i pol eura. U posljednje
dvije godine gradnja brodova ugovara
se u eurima, obzirom na pad tecaja do-
lara, a narucitelj preuzima na sebe rizik
povecanja cijene celika.

(Ne)privatizacija brodogradilista

Da Europska unija ne »pritiS¢e«, mno-
gi su misljenja da nas ne bi krenulo u
konacno sredivanje stanja u hrvatskoj
brodogradnji. O privatizaciji brodogra-
dilista trenutno se ne govori, ali po tom
pitanju znakovita su dva primjera: u Ita-
liji postoji drzavna grupacija »Fincanti-
eri«, koja dobro posluje; u Poljskoj je
svojedobno propala privatizacija bro-
dogradilista kad ih je preuzela norveska
grupacija »Kverner, te su ona ponovno
vrac¢ena pod drzavno okrilje. Privatna
brodogradilista u Juznoj Koreji prima-
ju»debelu« financijsku potporu drzave,
jer su kljucni korejski izvoznici, a zapo-
Sljavaju i ogroman broj radnika.
Koliko je znac¢ajna i moéna korejska
brodogradevna industrija govori ¢inje-
nica da su iz brodogradilista Hyundai i
Daewoo kasnije niknule danas pozna-
te automobilske marke.



